Med snudd pa god prosalyrik

TEXT: HAKAN EKLUND

Hakan Kulves, forre
naturvardsintendenten
p4 Aland, tangerar i sin
sjunde bok texter av
prosalyrisk karaktar.

e flesta av hans bocker
handlar om substansrik
fackprosa med skérgard
och naturskydd som
samlande tema.
Essdsamlingen “En annan varld”, som
han gett ut pa eget férlag, innehaller
en njutbar prosa. | boken atervander
Kulves till manga av sina minnesmar-
ker som idag utgdr “en annan varld".
Det handlar om tillbakablickar vid
blomsterangar och havsvikar som vuxit
igen, om 6vergddda vatten och ett
skargardssamhdlle i forandring, dar
det mesta inte langre dr sig likt. Nagra
kapitel beskriver ocksa sjofarten under
1940 och -50 talet.
Klassikern " Skérgard — sammanbrott
eller utveckling”, som var Kulves
forsta bok, utkom 1971, en bok som
fortfarande utgdr intressant och larorik
[asning, nu med facit i hand.

I FORORDET skriver Kulves att ménga
idag har besokt en mangd avldgsna
och exotiska lander, men aldrig tagit
sig tid att bekanta sig narmare med
hembygdens vackra och rika natur.
Han anser att den akta samhdrigheten
med naturen hittas dar rétterna finns
och inte ndgon annanstans pa jorden:
"Det ar min fasta dvertygelse att man
grovt bedrar sig sjalv om man tror att
naturupplevelsernas varden nédvan-
digtvis stér i ett direkt férhallande till
avstandet till resmalet”.

Jag haller helt med.

Efter ndgra varv runt jorden, och
manga arbetsdr i tropikerna, vet jag
precis som min namne pa Aland att
man dnda bara har sina rotter och
ursprungstillhérighet pa ett stalle

och som &r precis lika exotisk och
spannande miljé som vilket stalle som
helst.

Kulves tydliggor vikten av vart forhdl-
lande till ursprungsnatur och -miljo,
“som inte kan upplevas pa samma
satt pd nagon annan plats pd jorden”.
Det ligger mycken livsvisdom i det.

BOKENS FORSTA kapitel inleder han
med féljande diktrader.

Genom Oppet nattfonster hor jag
danande vindbyar,

langa, dova, som redan har rusat forbi
nar jag hor dem.

Efter kommer,

prassel och brus av varregn i bjork-
kronorna.

Hamtar in sdngsvanarnas rop anda
fran slaget vid Klo.

Genom Oppet nattfonster vet jag nu,
bortom natten skall Norrfjdrden vara
fri.

Harligt. Just s& fornimmer han
naturens innersta budskap som ar sa
latt att kdnna igen. Féraningar om na-
gonting som skall ske eller redan har
skett, har eller nagon annanstans. Och
sa fortsatter han hundra sidor framat i
ett stort antal korta reflekterande och
sjalvupplevda kapiteltexter som ibland
kompletteras med ett eftermdle. Ibland
ar nostalgifaktorn hdg, ibland sakligt
reflekterande dver historiens gang och
tingens forandrade ordning. Inget ar
sig langre likt. | manga stycken utgor
ocksa boken en kulturhistorisk betrak-
telse dver utveckling och kommunika-
tioner i ett havsndra samhalle.

TROTS ATT JAG inte kanner till for-
fattarens tassemarker gillar jag att han

ar mycket platsspecifik nar han tar oss
med pa strovtag i sin egen narnatur,
som under dren kom att utvidgas till
hela landskapet Aland.

Alla vi som &r fodda i en agrar/maritim
landsbygds-/kustkultur vet att alla
stéllen har sina egna namn och att de
flesta namnen aldrig hittas pa nagra
grundkartor, skifteskartor eller sjokort.
Allt och alla har sina namn; det gamla
agrarsamhallets egna gps-koordinater.
Namn som allt snabbare skattar at
forgangelsen.

Nar Kulves i ett kapitel berdttar om
berguvens rop i februarinatten, fran
de morka skogarna i Gunnarsby eller
L6wvik bortom Néset, dansar hans
textrader fram som prosalyrik:

"Och berguven ropar och ropar ut

i natten. Ur alla Kasbergens och
Blasornas och Botenas och Degerber-
gens branta bergvaggar ekar uvens
dova hoande. Ur Burskatans skogar, ur
klyftorna bakom Tjdnan och bort ge-
nom skogarna i Sibby, Mangstekta och
Hulta ut till Simskalorna och vidare ut
over isarna och holmarna dnda ut mot
havet bars i natt uvrop till uvrop dver-
allt p& Aland. S& vandrar berguvens
rop vidare genom vinternatten sasom
det gjort i eviga tider.”

Denna typ av text, som det finns gott
om i boken, kunde val formas om till
skon prosalyrik som kunde fylla en helt
ny bok.

HAKAN KULVES skriver att boken
utgor en slags inre sjalvbetraktelse,
"utan syfte att patvinga ldsaren ndgon
skarskild asikt eller rentav djupare
livsfilosofi”. Det kan stémma under
bokens forsta etthundra sidor. Sen
hander nagot med stilen som plotsligt
kdnns misstankt patvingande och
exkluderande nar bokens tretton sista
kapitel som handlar om jakt avslutas
med orden: “Jag, en jdgare! Du, en
jagare?” Det kunde ha varit ok i ett
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enskilt kapitel, men upprepningen och
frdgan i slutet av varje kapitel kénns
mycket olustig, speciellt slutleden:
"Du, en jagare?”

Borde ickejégaren ha slutat lasa har?

LIKSOM KULVES kénner jag val till
den trollska och magiska kanslan att

i majskymningen njuta av morkullans
drag éver markerna. De &r mina stam-
ningsskapande vanner runt fritidshuset
pd Pandrosbacken langt in pa natten i
maj och juni.

Men att ens tdnka sig att skjuta ner
dem skulle kdnnas som ett vidrigt jakt-
brott for en Osterbottnisk och nylandsk
jagare, medan Kulves skriver hur han
kande en stor tillfredsstallelse nar
hagelsvarmen traffar: “Forml6s och
livlds liksom roterade morkullan ett
varv runt sin tunga nébb och foll rakt
mot marken. Dunsen blev bara som ett
|att prasslande, som vindens viskning
bland torrt gras.”

Kulves noterar att den majkvallens
byte var fyra morkullor, och avslutar
igen kapitlet med “Jag, en jagare! Du
en jagare!”

Nej, jdgare med hdg jaktetik skulle
aldrig njuta av att under en stdm-
ningsfull varkvall/-natt skjuta ner
varbrunstigt vackra morkullor.

Tack och lov forbjod EU varjakten pa
morkulla!

LIKADANT &r det med vdrjakt pa
sjofaglar, som var viktig och behdvlig

i Fattigfinland/Fattigdland, men som
inte langre har ndgon plats i ett mo-
dernt dverflodssamhalle. Bade etiskt
och ekologiskt sett maste den ge vika
for sunt fornuft. Populationerna av
alfagel och ejder lider ocksa hart av
dagens milj6forstéring som inte heller
motiverar onddig brad dod, allraminst
under vartid.

Noteringen ovan ar kopplad till ett tre
sidors eftermale i boken om just dessa
"ordttvisor” som moderna néjesja-
gande varfdgeljdgare dsamkats nar
man “med maktsprak och pa grund av
prestige och okunskap inom tjénste-
mannakaren i Europas storstader annu
en gang har kort éver en minoritet
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av befolkningen bosatt i glesbygden,
den hdr gdngen i skargarden, badar
inte gott for framtiden i vidstracktare
bemarkelse.”

De nyldndska och dsterbottniska
kustjdgarna, som i decennier har haft
en hdg jaktetik betraffande sjéfagel-
jakt har forstand att endast jaga under
hosten, som ar jakt- och skordetid.
Som sig bér. De tycker knappast

att tjanstemannakaren i Europas
storstdder kor 6ver dem angdende en
jakt som tillhdr en férgangen varld.
Visst ar det latt att forsta de gamla
varjagarnas onskan att fa fortsatta
sin ndjesjakt under varflyttning, men
tyvarr —den ...7

Trots kanslan av patvingad och tvivel-
aktig jaktpropaganda i slutet av boken
(som en forlagsredaktér nog skulle ha
putsat bort) utgér essasamlingen “En
annan varld” till manga delar njutsam
och tankvard ldsning om tingen ord-
ning i narnatur.

En annan varld
Essaer

170 sidor / limbunden
Forfattare: Hakan Kulves
Utgivare: Eget forlag
Grafisk form: Skogsjé media
llustrationer: Forfattaren
Utgivningsar: 2010



Fatal kantringsolycka starten

for folkrederi

TEXT: THURE MALMBERG

Att komma igen innebar

att man efter en motgang
kavlar upp drmarna och

tar nya tag.

arfor ar ocksa titeln pa

den har vélskrivna och

digra 50-arshistoriken Gver

ett litet rederi "Historien
om den som kommer igen”. Det ar
aldndska Rederiaktiebolaget Eckerd
med den finlandska avkomman Eckerd
Line det handlar om pa hela 288 sidor.
Med Par-Henrik Sjostrom som forfat-
tare och Kryzystof Broza som ansvarig
for fartygskatalogen behéver man inte
ens vara radd for fel: de herrarna vet
vad de skriver om. Boken kom ut redan
i mars 2011, men har inte hunnit
behandlas tidigare.

DEN DIGRA BOKEN lever upp till
forvantningarna i rubriken: Rederiak-
tiebolaget Eckeré métte svarigheter
redan strax efter starten, nar bolagets
forsta farja Alandia kantrade i hamn
och en passagerare avled som en foljd
av olyckan. Nya svarigheter métte

pa véagen; storst bland dem kanske
Wartsila Marinindustris konkurs som
gjorde att det nybygge man kalkylerat
med inte kunde fas.

Men med &landsk féretagsamhet och
envishet kampade familjerna bakom
det lilla folkrederiet vidare. Med aren
kom lilla Eckerd Line ocksa att dverta
for allmanheten kanske betydligt mer
vélkanda Birka Cruises, som i dag
frémst opererar kryssningstrafik mellan
Stockholm och Mariehamn under

svensk flagg. | det segmentet har
svarigheterna ocksa varit manga, men
pa kopet foljde ocksa Birka Cargo,
koncernens valsktta lastdivision som
man garna hade velat ldsa mer om i
boken.

NAR DET FINSKA marknadsférings-
namnet Eestin Linjat i Helsingfors-
regionen uppfattades som alltfor
estniskt, bytte man oférskréckt till ett
mer svenskt: Eckero Line. Och se dar,
nu accepterades det alandska rederiet
med skrovdekor i gult och bldtt som
helyllefinlandskt.

For sakerhets skull malades en slogan
med meterhdga bokstéver pa finska

under bryggfronten pa ms Nordlandia:

Ainoa suomalainen alus. Under blavit
flagg och med till stor del alandsk
besattning har Nordlandia som i dag
enda finldndska fartyg pa linjen tagit
betydande mangder trogna stamgas-
ter i trafiken mellan Helsingfors och
Tallinn. &

Bokhérnan 4

Historien
om den
som kommer
igen

Historien om den
som kommer igen

Rederiaktiebolaget Eckerd 1961-2011

288 sidor / inbunden

Forfattare: Pér-Henrik Sjostrom med en far-
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Utgivare: Rederiaktiebolaget Eckerd
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Finsk bok om Abo Batvarf

— borde dversattas till svenska

TEXT: THURE MALMBERG

Det lilla forlaget Litorale
gav under hosten ut en
harlig bildbok i stort
format om klassiska Abo
Batvarf fram till 1954.

exten dr skriven av Pirkka
Leino och Jarmo Saarinen,
som i arkivforskningen
assisterats av Sjohistoriska
institutet vid Abo Akademi.
Seglande lasare har troligen stor
behallning av den omfattande
"fartygskatalogen” pa 60 sidor éver
de segelbatar varvet byggde aren
1889-1951. Det handlar om ndrmare
800 batar. Nagot motsvarande register
over varvets 12 angslupar, otaliga
motorbatar, “Pentabdtar”, roddbatar,
livbatar och statliga farkoster av olika
slag ges inte, men sd ar det ju ocksa
med segelbatar varvsnamnet framst
kopplas samman.

INTRESSANTA och ibland forforiskt
vackra bilder av exempelvis Henning
von Rettigs angslup Masen — vars ang-
maskin finns utstalld i Forum Marinum
— eller Erik Ahlstrdms snabba motorbat
Heatherbell under Sandhamnsregattan
1936, ryska bevakningskuttern SK-46
med kanon pd fordack eller akterdack-
et pa motorkryssaren Paragon fran
1921 lockar till nédrmare studier.
Maktig dr ocksa bilden av ryska
Magdalen av &r 1903. Med sin léngd
pa 21,3 meter och segelyta pa 321
kvadratmeter var Magdalen en av de
storsta batar Abo Btvarf byggt.

Till de minsta horde igen liv- och
motorbatarna. Bland dem hittade
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jag min egen Pentabat, byggd med
numret 3330 cirka 1927 och numera
fast fortojd i Skargardsmuseet i Ron-
nas, Pernd. Hon var — med en kort
uppldggningsperiod pa 1950-talet — i
bruk fram till 2009; ett verkligt gott
betyg for Abo Batvarf.

Det dr svart att forestalla sig hur ar-
betskravande det varit att med dimen-
sioner, namn, &gare och viktigaste
detaljer sammanstalla registret dver
segelbdtar. Matreglerna har dessutom
under dren varierat, vilket ocksa det
forsvarat arbetet.

FORFATTARNA BETONAR att listan
inte ar komplett, eftersom fullstandiga
arkivuppgifter saknas. I stallet har
informationen médosamt plockats
samman bat for bat, bla ur tidskriften
Frisk Bris. Det har gér sjalvfallet listans
vérde &n storre.

Av forfattarna ar Pirkka Leino inte
bara historielarare och fackforfattare i
Abo, utan ocks3 seglare med forkarlek
for trabatar.

Jarmo Saarinen, ocksa han fran Abo,
ar amanuens vid Forum Marinum

med ansvar bl a for utstallningar och
museets batsamling. For en ndrmast
forforisk layout svarar Juha Lokstrom,
och boken har tryckts konsekvent med
enbart svartvita bilder av Nordprint i
Helsingfors.

Nu aterstar bara att I6sa finansie-
ringen och finna en bra och inspirerad
oversattare med bat- och skdrgards-
kénsla: den hér boken bor absolut
finnas ocksa pa svenska, som ju veter-
ligen &r forlagets primara sprak. ®

Abo Batvarf 1889-1954

Parhaat veneet tehtiin Turun
Veneveistamolla.

268 sidor / inbunden, stort format
Forfattare: Pirkka Leino, Jarmo Saarinen
Utgivare: Oy Litorale Ab

ISBN: 978-952-5045-47-5
Utgivningsar: 2011

Cirkapris: 45 euro



Hertiginnan pa djupet — och i djupet

TEXT: THURE MALMBERG

Dan Weissenberg har —
med utnyttjande framst
av Pamela Bournes texter
— skrivit boken "Herzogin
Cecilie, Skeppet som ville

flyga”.

et ar en bra illustrerad bok
pa 278 sidor, som hade
vunnit pa en ordentlig
korrekturldsning. Det
har borjar bli ett allt allménnare och
allvarligare fenomen. I en felriktad
kostnadsjakt spolades korrekturlds-
ningen forst pa dagstidningarna och
sedan spred sig fenomenet till tidskrif-
ter och synbarligen ocksa till mindre
forlag, som naturligt nog maste vanda
pé slantarna.

| MIN UNGDOM i dagspressen hade
vi en stor korrekturavdelning med ett
dussintal kunniga, beldsta, allman-
bildade damer som var experter pa
svensk grammatik.

N&r ndgon av oss yngre och slarvigare
journalister gjorde en dumhet, kom
damerna upp till redaktionen med ett
avdrag och bokstavligen tog en i Grat.
Sa ar det ju inte langre, utan datorns
rattstavningsprogram vantas losa alla
problem. Det gor den inte.
Programmen léser inte heller slarv
eller tankefel. | boken talas det
exempelvis om AB Aktiebolaget Svea
AB nér det handlar om Stockholms
Rederi AB Svea. Att pasta att Sveas
Olympiabat ss Birger Jarl (1953) skulle
ha varit bestalld pa Lindholmens varv
i Goteborg ar suspekt med tanke pa
tillforlitligheten i dvrigt, speciellt som
hon bestalldes redan 22.6.1950 pa

rederiets eget foretag Finnboda Varf

i Nacka.

Men bortsett fran dessa kanske mag-
sura men allméngiltiga invandningar
ar det har en bok man garna laser.

DET HAR SKRIVITS massor om bade
de seglande skeppen i vetetraden
mellan Australien och Europa och
adlingen bland dem, Herzogin Cecilie,
s& jag forvantade mig inget nytt nér
jag dppnade boken.

Anda laste jag den gérna, dven om
det for mig blev oklart nar forfattaren
skriver egen text eller ndr han lanar

ur Pamela Bournes egen litterdra
produktion. Hon var forfattaren och
journalisten som féljde med pa den
sista veteresan. For hennes del slutade
den i giftermal med hertiginnans
styrman Sven Eriksson; for hertigin-
nans del i ett snopligt totalhaveri vid
engelska kusten i augusti 1936.

S som jag uppfattade Weissenbergs
prosa ar boken ett forsok att forsta
vad som ledde till haveriet; inte bara
de eventuella navigatoriska felberak-
ningarna och risktagningarna, inte
den inverkan strémsattningen hade,
utan det mentala klimatet pa rederiet i
Mariehamn och ombord.

Ekonomi eller sndlhet var har en
faktor, brutalitet en annan.

SLUTRESULTATET var ett valseglan-
de fartyg, ett flaggskepp fér redaren,
hart drivet med ambitionen att nd
basta mojliga placering i vetekapp-
seglingarna, varje dr ivrigt foljda av
vadslaende britter.

Respekten for de manniskor som
skulle gora detta mojligt var emellertid
inte Gverdrivet stor om skeppsbord
eller pa rederikontoret. Darfér gick det
som det gick. Det verkar vara forfat-
tarens slutsats, och lasaren blir beredd
attinstdmma i den. &

' zogm Cie_cih_’g 8

S.kt‘[:rpct som ville flyga

Herzogin Cecilie,
Skeppet som ville flyga

278 sidor, limbunden
Forfattare: Dan Weissenberg
Utgivare: Oy Litorale Ab
ISBN: 978-952-5045-44-4
Utgivningsar: 2011
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Bantad arsskrift fran Aland

TEXT: THURE MALMBERG

Sjohistorisk arsskrift for
Aland (nr 23) blev klar till
bdrjan av december.

et marks att man i Marie-
hamn under aret koncen-
trerat sig pa ombyggnaden
av sjofartsmuseet: rsskrif-
ten ar pa bara 94 sidor mot normalt ca
150 under de senaste aren.
Innehédllet ar dock fortfarande bade
uppfriskande och omvaxlande: Bertil
Lindqvist skriver om aldndska Viktor
Sjélund och utflyktshaten Cygnet han
1913 1at bygga i Nya Zeeland.
Marcus Lindfors tar upp ett vardefullt
men nastan bortglomt kapitel i den
finldndska sjofartshistorien: Liberty-
bdtarna. Nagra av de 2708 lastfartyg
som i ilfart byggdes i USA 1941-1945
hamnade slutligen i Finland. Lindfors
beskriver 6det for tva av dem, Curt
Mattson Rederi Ab:s s/s Frostvik och
Tranvik bada byggda 1943 och skro-
tade 1969 respektive 1965.
Rolf Fellman behandlar véra krigsar
och speciellt dd sankningen av eskort-
fartyget Aura (l), en gang finlandsk
presidentjakt och fére det passage-
raréngare pa Ostersjon under svensk
och finldndsk flagg.
Per Gustavsson, som genom aren
forskat grundligt i Alands Kommunika-
tions Aktiebolags s/s Sofia, skildrar nu
hennes sista kanda tid pa Ladoga fram
till fortsattningskriget.

SAMTIDIGT GOR Gustavsson den
fortsatta sjohistoriska forskningen en
tjanst nér han avfardar en del miss-
uppfattningar och fel rérande Sofias
historia; hon var inte byggd i Motala
och skrotades inte heller dar, hon
forde inte Amundsen till Nordpolen,
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hon trafikerade inte Libau (dagens
Liepaja) och framfdr allt: hon dvertogs
aldrig av Angfartygs Ab Bore i Abo.

Varfor da éverhuvudtaget detta
intresse for Sofia? Visst, hon var en av
pionjarerna i trafiken pa Aland, men
det &r tiden p3 Ladoga efter Alands
Kommunikations Aktiebolags konkurs
som tidigare inte utforligt beskrivits pa
svenska.

Om aldndsk sjohistoria och alandskt
sjofolk skriver bla Yngve Gustafsson,
Anna Grénholm och Anders Wester-
mark. Erik Andersson bidrar med tva
sonetter, en om uppstandelsen kring
Champagnevraket och dess last, en
annan om den aldndska sjémanssko-
lan under femtio &r. &

Sjohistorisk arsskrift for
Aland 2010-2011 (Nr 23)
96 sidor / limmad

Utgivare: Alands sjofartsmuseum
Utgivningsar: 2011

Cirkapris: 20 euro
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