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Friska vindar pa Mull

TEXT: CHRISTIAN PLEIJEL

On Mull ligger pé Skottlands vastkust.
Har bor 2500 manniskor pa en yta
ungefar motsvarande staden New York
men har finns inga skyskrapor, ingen
McDonalds, ingen tunnelbana och
inga trafikljus.

<« Ovan: Vy strax utanfor Finnport dar jag bodde i B&B, i huset till
hoger. Mitten: Klostret pa lona. Nedan: Mike Craigie fran Orkney,
Pia Prost och Tiina Johansson lapar sol i Tobermory hamn.

© Christian Pleijel.

¥ Karta éver Western isles med Aland inlagt som referens.

Atlanten

ock finns det en rondell, en rull-

lande biograf samt ett 6verfldd av

vildmark, berg, bickar och klart,

rent vatten med mycket skaldjur

och fisk. Det blaser och det regnar
ofta men bara en kort liten stund.

HIT KOM JAG med tag lidngs virldens vackraste
jarnviig West Highland Line frin Glasgow. Som-
martid dr det ett 4nglok som drar men sa hir pé
hésten ér det ett Class 156 Super Sprinter diesel
motorvagnstag. Lings linjen som byggdes i andra
hilften av 1800-talet stannar man pé 18 stationer
innan man nar Oban efter tre timmar.

P4 den skotska atlantkusten trafikerar det stat-
ligt sigda Caledonian MacBrayne ("Cal Mac”) 22
6ar med ett 30-tal fartyg. Rederiet, som ursprung-
ligen bildades 1851 har alltid varit ként for sitt mo-
nopol pa kusttrafiken, det finns en ironisk dikt om
detta som bygger pé Psaltaren 23 ("Herren #4r min
herde”):

The Earth belongs unto the Lord
And all that it contains
Except the Kyles and the Western Isles
And they are all MacBraynes
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FOR ATT MOTA EU:s krav delades rederiet upp i
tva delar ar 2006, en del som #ger fartygen och
hamnarna, och en del som opererar fartygen.

Jag reste med m/s “Isle of Mull”, en 25 ar gam-
mal 90 meters 5000-tonnare som kan féra 900
passagerare och 80 bilar mellan Oban och Isle of
Mull med 15 knops fart pa tre kvarts timme. Over-
farten #r hinforande med vilda, skotska berg. Man
passerar fyren Lismore och klanen MacLeans
borg pé en Kklippa utanfér hamnen Craignure pa
Isle of Mull.

Anledningen till min resa var att ESIN skulle
hélla sitt tolfte drsméte hdr. ESIN ér ett fé6rbund
for Europas sma O6ar (http://europeansmallis-
lands.com). Foérbundets medlemmar ir de olika
nationernas sma-o-organisationer. P4 Aland #r det
Foretagsam Skiirgard, i Finland FOSS, i Sverige
Skirgardarnas Riksférbund. Sammanlagt repre-
senterar ESIN 447000 6bor pa 1300 Gar.

ARSMOTET omfattar ocksé lirande om varandras
Gar varfor det inleddes med ett besok pa Islands
Bakery. Joe Reade viixte upp med sina tre bréder
pa Mull, forildrarna har en gird utanfor Tober-
mory och tillverkar ost. Efter universitetsstudier
bestimde han sig &r 2001 for att flytta hem till
Mull med sin fru Dawn och starta ett biodyna-
miskt bageri i sin brors garage.
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Nu tillverkar han 15000 kex ("bisquits”) i timmen,
har elva anstillda, gor sin egen el i en vattenfira
nedanfor bageriet, himtar ved pé kullarna runt-
omkring och har just skrivit kontrakt med Marks &
Spencer (se www.islandbakery.co.uk).

Hans storsta problem dr kostnaderna for att
transportera kexen pé firjorna.

| ANDRA ANDAN av Mull ligger den lilla 6n Iona.
Hit kom 4r 563 munken Columba med tolv f6lje-
slagare. Sméningom fick han 6n av kungen av Ar-
gyll och grundade hir ett kloster. Hundra 4r efter
hans dod ar 597 skrev Adomnan, klostrets nionde
abbot, hans levnadshistoria vilket 4r varfor vi vet
mycket om detta helgon och hans verk.

Ytterligare tvihundra ar senare skovlade norska
vikingar klostret — ar 795, 702, 806 och 825. Io-
nas skatter hann foras bort i trygghet, bland annat
Book of Kells, misterverket bland keltiska hand-
skrifter, som skrevs hir.

P4 1200-talet grundade benediktiner ett nytt
kloster pa ruinerna av det gamla. Sextio skotska,
iriska och norska kungar dr begravda hir. Hit
kommer varje ar 200000 besdkare i bussar, bilar
och till fots pa Mulls slingrande, enfiliga vigar!



PA DET TOLFTE ARSMOTET valdes Bengt Almkvist
fran Sverige till ordférande och Camille Dressler
fran Skottland till vice ordférande. Christian Pleijel
4r Alands representant och fick i sirskilt uppdrag
av styrelsen att utveckla verksamheten med nya
projekt. Nista arsmote halls pa Kokar den forsta
eller andra veckan i september 2013.

Arsmétet avslutades med en konferens som
Scottish Small Islands Federation organiserat till-
sammans med ESIN. Manga politiker deltog t ex
Member of European Parliament (MEP) Alyn
Smith frén Bryssel som ocks4 #r vice ordforande
i Group 174, liksom parlamentsledaméter fran
Skottlands parlament och frén parlamentet i Lon-
don.

Konferensens dmne var fgande, etablering och
drift av offshore vindparker pa de skotska Garna.
Oborna p4 Tiree utanfr Tobermory pa Mull har
ldnat 1,6 miljoner euro for att sjilva dga och driva
en Enercon E44 vindturbin som genererar 2100
MWh/4r. Fonden gav forsta éret en avkastning pé
22000 € som &bor, foretag och organisationer kan
soka medel frin men mer pengar én vintat kom-
mer in. I ar ger fonden 184 000 €, 44 projektans6k-
ningar har beviljats. Villkoren &r att de 4r en del av
kommunens langsiktiga plan och att projektet 4r
till allmén nytta.

<« Férjan mellan Fionnport och lona. © Christian Pleijel.
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ON GIGHA soder om Mull har 150 bofasta. Hir
finns Skottlands forsta kooperativt dgda vindpark
som r ansluten till elnitet. De har kopt tre styck-
en begagnade Vestas 225 kW vindkraftverk for
600000€, producerar 21 GW per ar och gjorde
forra éret ett nettoresultat om 112 000 €.

Ettriga sma lagtryck drar in frdn Atlanten med
skyfall som varar en kvart, sedan skiner solen igen.
Det blaser pa Skottlands vistkust — och de gor né-
gonting av det. ¢

Artikelforfattaren

Christian Pleijel ar seniorkonsult pa Vectura
AB. Han ar radgivare till stader, kommuner,
lansstyrelser, regionforbund och regeringar i
fragor som ror transportinfrastruktur. Till hans
uppdrag hor flytten av Kiruna stad, utveckling
av knutpunkten Seindjoki samt trafiksystem-
omlaggningen av den alandska skargardstrafi-
ken. Christian Pleijel ar fast bosatt pa Kokar.

Adress: Overboda, AX-227 30 KOKAR

Tnf: + 358 (0) 18 55923 8 (hem),
+46(0) 70 284 7797

Skype: christian.pleijel
e-post: christian.pleijel@vectura.se
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Skargardshavet under ytan

TEXT: THURE MALMBERG

En ny och vacker fotobok
av paret Erik (foto) och
Marina (text) Saanila
heter kort och gott Skar-
gardshavet under ytan.

tgivare &r Litorale, ett litet
forlag som specialiserat sig
pa litteratur med havsan-
knytning.
Det &r en bade vacker och fascine-
rande bok de tvd skapat. Syftet r att
ge ldsaren en inblick i de landskap
som déljer sig under havsytan. Nar
fotograf Erik Saanila borjade dyka i
Skérgardshavet fangslades han av de
otroligt vackra landskap som tidigare
varit dolda for honom.

Fotografierna ar tagna under olika drs-
tider pa varierande vattendjup (0-25
meter) mellan Hangd och Ut6. Marina
Saanila har kompletterat bilder och
text frdn dykningarna med intervjuer
med sportdykare, yrkesfiskare och
biologer.

NAGRA VRAK skildras, och mest
fascinerades jag kanske av bilden av
en gammal roddbat, sjunken strax
under vattenytan. Vid Aspskar har
strandvraket Hiekka, en strandad

och évergiven liten lastskuta, fatt

sin synbarligen sista viloplats. Vid
Svind i Nagu ligger ett krigsvrak med
forskeppet synligt fran vattenytan. Och
roddbaten norr om Lillméalo pé bara en
armslangds djup visar foren Gvervuxen
av tarmtang, en grénalg.

Medan sikten under vatten sommartid
pd en del stallen ar bara kanske hégst
en halv meter, kan den pa vintern bli
upp till fem meter. Bilderna fran dyk-

ningar genom ett triangelformat hal i
isen satter fantasin i rérelse.

Paret Saanila berattar ocksa om
dykarklubben Tumlarna i Pargas och
hur klubbens i dag 6ver 40 medlem-
mar lokaliserat och dykt till olika vrak.
En del av dem kdnner man namnet
pa, men vid Brannskar i Nagu finns
resterna av ett skepp som kan vara
fran 1600-talet.

BOKEN AR en utmérkt present till
bade skargdrdsvanner och dykare.

110 sidor, inbunden i liggande format.

Edward Holmberg pa Stil&form som
specialiserat sig pa bocker med ele-
gant layout svarar for formgivningen,
och Printcon i Vanda har lyckats med

den krévande tryckningen p& hogklas-

sigt papper.

Skdrgardshavet under ytan
Erik Saanila, Marina Saanila

110 sidor / inbunden

Utgivare: Litorale

ISBN: 978-952-5045-48-2
Utgivningsar: 2012

Cirkapris: 38 euro

Artikelforfattaren

Thure Malmberg dr journalist

Adress: Centrumgrand 1A 3,
01150 SODERKULLA

Tfn: +358 405 93 6269,
+358 9 2728 379
e-post: thuremalmberg@yahoo.com
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Vittert om fartygsnamn

TEXT: KASPER WESTERLUND

Att fartyg har namn
betraktas som en sjalv-
klarhet. Men vad vet vi
egentligen om de namn
som pryder fartygens
stavar, om namnens ur-
sprung och innebord?

et frdgar sig Anita Schy-

bergson i inledningen till

hennes nyutkomna bok

om det finlandska férradet
av fartygsnamn, Adonis och Aallotar
(SLS 2012). Schybergsons avsikt har
varit att analysera de karaktéristiska
dragen i det finlandska forrddet av
fartygsnamn, vilket hon valt att kalla
nautonomastikon (av nautik ‘sjo[farts]
vetenskap” och onomastikon ‘namnfor-
réd’). Med andra ord namnbildningen,
namnens funktion, deras innebord och
dolda budskap samt vilka traditio-
nella ménster namngivningen féljer.
Schybergson har &ven undersokt hur
namnvalen och metaforerna i dem
avspeglar idéstromningar, politiska
forhallanden och historiska forlopp.
Boken innehdller ocksa en exposé
over fartygsnamn internationellt, fran
forntid till nutid.

FARTYGSNAMN, inte minst de fin-
ldndska, ar en rik kdlla som i hog grad
forbisetts av tidigare forskargeneratio-
ner &ven om namnforskning i sig ar en
etablerad disciplin. Att en dylik studie
nu publiceras hos oss skall darfor hal-
sas med gladje. Eftersom fokus i boken
ligger pa kustbygdernas handelssjofart
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och studien &ven omfattar lantmanna-
fartygen dr den av speciellt intresse for
tidskriften Skdrgdrds lasare.

Schybergsons studie, som dr en om-
arbetad version av hennes doktorsav-
handling Kognitiva system i namngiv-
ningen av finlandska handelsfartyg
1838-1938 (HU 2009), avgransas
huvudsakligen till tidsperioden
1838-1938. Att avgransningen

bakat i tiden inleds 1838 faller sig
naturligt eftersom huvudkallan for
det empiriska materialet, den tryckta
skeppslistan Finlands skeppskalen-
der, publicerades for forsta gangen
ndmnda ar. Andra varldskriget utgjorde
a andra sidan for Finlands del en bryt-
ningspunkt eftersom kriget medférde
att handelsflottan decimerades svart
och forhallandena inom sjéfarten
andrades radikalt. Rumsligt avgransas
studien till finldndska handelsfartyg.
P3 grund av mera begrénsad tillgang
till kallmaterial galler avgransningen i
tid for lantmannafartygens del tidspe-
rioden 1865-1938.

Det skall givetvis framhallas — och det
gor ocksa forfattaren — att boken inte
enbart behandlar finlandska fartygs
"dopnamn”, utan &ven namn pa
utléndska sk second hand-fartyg som
i finldndsk &go fatt behalla, och i vissa
fall dterfatt sina ursprungliga namn.
Utlandska fartyg under finldndsk
bekvamlighetsflagg under slutet av
1930-talet ar for sin del ett intressant
kapitel.

FORFATTARENS ANALYS av far-
tygsnamnen speglas mot en grundlig
och omfattande historisk Gversikt av
den finléndska sjofarten 1838—1938,
vilket ar nodvandigt for att man skall
kunna se hur fartygsnamnen férand-

rats i relation till hur samhallet och
sjofartens villkor forandrats dver tid.

Vad kommer forfattaren fram till? Att
pa nagra rader summera forfattarens
forskarmédor och resultat I3ter sig
forstds inte goras. | det féljande skall
jag darfor i all korthet lyfta fram de
viktigaste rénen.

Schybergson kommer fram till att

det funnits ett specifikt finlandskt
nautonomastikon, som for sin del

ar ett resultat av en lang utveckling,
praglad av internationella kontakter.
Det finléndska nautonomastikonet bar
spar av saval svenskt som ryskt infly-
tande. Schybergsons studie visar ocksa
klart att det funnits tydliga skillnader

i namnskicket mellan stadsfartyg och
lantmannafartyg samt att bygde-
redarna tydligt influerades av sina
kolleger i staderna. En annan intres-
sant aspekt ar att kvinnonamn som
fartygsnamn var betydligt vanligare i
skargarden an i staderna. | sam-
manhanget kan det ocksa vara skal
att lyfta fram att Schybergson slar hal
pa den seglivade myten om att fartyg
alltid burit och skall bara kvinnonamn,
I3t vara att de har ett kvinnligt vésen.
Tidvis var kvinnonamnen éverldgsna

i popularitet, men boken visar ocksa,
kanske litet ovantat, att kvinno- och
mansnamnen i slutet av 1800-talet
var ungefér lika frekvent anvanda.
Mansnamnen utgor faktiskt hos oss
en betydligt stdrre grupp an i andra
ldnder. Pa det finldndska nautonomas-
tikonets utveckling har nyhumanismen
och fosterlandstanken haft ett starkt
inflytande.

DE KANSKE ALLRA intressantaste
ronen presenteras i kapitlet Namnens
betydelse, i vilket forfattaren anldgger



ett kognitivt synsatt pa fartygsnam-
nen. Med hjalp av teorier om bla
sprakets metaforiska natur och ordens
prototypiska karaktar analyserar forfat-
taren fenomen som fartygsnamnens
karaktaristiska drag och vilka tanke-
monster namnen déljer. Metaforerna

i forfattarens analyser illustreras och
askadliggors med foredomliga figurer.

Innehéller boken ndgra brister? Egentli-
gen inte. Boken uppfyller klart det
utstakade syftet och den svarar pa de
fragor som stélls i inledningen. Spraket
ar genomgaende gott och bokens
layout och illustrationer &r tilltalande.
Att museifartyget Sigyn inte langre

4gs av Abo Akademi (eller rattare dess
stiftelse), vilket pastds i en bildtext far
passera som en lapsus.

"Nalkd kasvaa syddessa” heter det
som bekant pé det andra inhemska.
For min egen del uppstod efter att ha
last boken en férhoppning om att for-
fattaren skulle fortsatta pa samma spar
och utvidga analysen av fartygsnamn
till néjesbatar, fiskebatar o s v. Nar det
galler néjesbatarna finns t ex ett rikt,
tryckt kallmaterial att tillga i batfor-
teckningarna i segelféreningarnas
arshocker. | en separat artikel i den av
Sjohistoriska institutet vid Abo Aka-
demi nyligen utgivna boken Férjefart
(2012) analyserar Schybergson pa ett
intressant och initierat sdtt hur namnen
pa farjorna i trafiken mellan Finland
och Sverige speglat utvecklingen.

Adonis och Aallotar ger en nyanse-
rad bild av det finldndska forradet

av fartygsnamn, namnens ursprung,
bakgrund och sérdrag. Boken har alla
forutsattningar att bli ett standard-
verk. ¢

Artitg Sehyphergion

=
1)

DS 70

FINITAMNDENA FAaRTYGANAMN | HISTONISET FEISFIETIV

Adonis och Aallotar

Finldndska fartygsnamn i historiskt
perspektiv

Skrifter utgivna av Svenska litteratur-
sdllskapet i Finland nr 763

181 sidor, inbunden

Forfattare: Anita Schybergson

ISBN 978-951-583-243-6
Utgivningsar: 2012

Cirkapris: 38 euro

Artikelforfattaren

Kasper Westerlund &r intendent
for Sjohistoriska institutet vid Abo
Akademi och styrelseordférande i
Stiftelsen for museifartyget Sigyn.
Adress: Sjohistoriska institutet vid
Abo Akademi, Slottsgatan 72,
20100 ABO

Tfn: 02 215 4152

e-post: kasper.westerlund@abo.fi
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Den sista av sitt slag

TEXT: HAKAN EKLUND

Sma fartyg byggda for
passagerar- och trans-
porttrafik langs kusterna
och i insjosystem var pa
sin tid mycket vanliga

i Finland, och i vara
grannlander.
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aror, boskap, mjolk, fisk och

passagerare holl trafiken

igdng mellan kustsamhallen

och dar. Detta innan lands-
vagsfarjor, vagbankar, landsvégar och
effektiv privatbilism, buss- och last-
bilstrafik annu tagit over. Och innan
smabatshamnarna var fyllda med egna
néjeshatar av olika storleksklasser och
kapacitet.

IDAG AR m/s J.L. Runeberg, byggd
for &nga 1912 och ursprungligen
dopt till Helsingfors Skargard, ensam
i sitt slag i kusttrafik i Finland. Sitt
nuvarande namn fick hon efter forsalj-
ningen (en av de manga) till Borgd i
februari 1937. Sommaren 1961 blev
fartygets sista under anga, aret darpa
installerades en dieselmotor som
ocksd anvandes i stridsvagnar och i
kraftverk.

I Insj6finland hittas en handfull
likadana traditionsfartyg, en del till
och med dldre. Samtliga anvands for
turisttrafik, numera utrustade med
dieselmotorer.

DET MESTA som finns att sdga om
detta sekelgamla fartyg har Thure
Malmberg samlat mellan tva parmar i
boken “m/s J.L. Runeberg — skargards-
béten i véra hjdrtan 1912-2012".1
femtio ar, dvs halva fartygets aktiva liv
— hittills, har Malmberg dessutom haft
formanen och glédjen att vara resendr
ombord.

P3 120 sidor i 23 kapitel far vi folja
med fartygets olika skeden, allt fran
den planerade midsommarkryssningen
1912 (som inte blev av) till 100-ars
jubileum med inbjudna hedersgaster
ombord i april 2012.

MEN DET HAR funnits manga 6des-
stunder. Att fartyget dverhuvudtaget

finns kvar i drift idag kanns, efter att
ha last boken, som ett smarre under.

| juli 1965 bogserades J.L. Runeberg

i hamn efter tre haverier sedan
midsommaren; det var ohjalpligt slut
pa trafiken. Stdmningen i Borga var
pessimistisk. Borgablandet konstate-
rade i en rubrik 5.8.1965 “Runebergs-
trafiken upphor. Lénsamheten dalig,
maskineriet slut.” Se dér problemen i
en enda rubrik.

| Hufvudstadsbladet 5.3.1966 traves-
terade signaturen Marcella (Margareta
Norrmén) nationalskaldens ord.

Var bat, var bat, var stolta bat,
ej under ma du ga!

Vi dlskar dej — vart stag, var plat,
var aldrig pryl, var fransig tat.
En evig fristad mé du fa

hos oss i Borgd &!

Var bat, var bat, for din skull 1at
oss taligt knopa pa:

vi gar pd lottférsaljarstrat

och bakar kakor, plat pa plat,
och malar paraplyer bla

for att om dej fa ra!

Den avslutande strofen syftar pa
raddningskampen vintern 1966 nar
turistndmndens ordfdrande Lars Green
hade startat en insamling for att radda
fartyget till Borgd, men deras pengar
rackte inte till. N&r J.L. Runeberg
auktionerades ut den 10.3.1966 gavs
hogsta budet av foretagarparet Satu
och Leo Vuoristo (30 250 mk), som sen
i tjugo ars tid holl fartyget i trafik pa
stamlinjen Helsingfors-Haiko-Borga,
tills nya dgare igen tog Gver.

STYCKET OVAN ér bara en episod

i denna mycket intressanta och
detaljerade fartygshistorik; Malmberg
har ordning pa sitt arkiv. Det ar manga
agarskiften, dden och dventyr som



skildras in i minsta detalj och illustra-
tionerna ar manga och varierande.
Speciellt uppskattar jag inskannat ma-
terial i form av biljetter, brev, annonser,
kartor, pressklipp etc som fungerar
utmdrkt som historiska illustrationer
och ger liv at uppslagen. Sddant som
ofta skattar at férgangelsen, medan
riktiga fotografier tenderar att leva
langre. Likasa dr alla intervjuer varde-
fulla, som journalisten Malmberg &r
duktig pa. Speciellt de férkrigstida som
berdttar om ett familjesommarkoncept
som inte ldngre finns kvar.

DET ENDA som stdr en aning dr
svarlasta bildtexter med liten font och
onddigt ljus toning, annars ar bokfor-
matet och layouten mycket tilltalande.
Denna bok hér hemma i alla fartygs-
och sjofartsalskares boksamling, och
ar en utmarkt presentbok for alla

och envar med intresse for var unika
kustkultur. Ma J.L. Runeberg &nnu fa
trafikera var sydkust i manga decen-
nier till. &

Bokhdrnan

m/s J.L. Runeberg — skargardsbaten i
vdra hjartan 1912-2012

Baserad pa boken: J.L. Runeberg — ett fartygspor-
tratt (1982)

120 sidor / inbunden

Forfattare: Thure Malmberg
Utgivare: Rederi Ab J. L. Runeberg
ISBN: 978-952-93-0113-3
Utgivningsar: 2012
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Aktuellt

Det blev en succé!

TEXT: ANDERS FAGERLUND

Under den tid utstallningen holls 6p-
pen for allmanheten, fran och med
vernissagen den 13 juni till den sista
augusti, besoktes utstallningen “Kaj
Dahls skargardsarv” i Sjofartshuset i
Nagu av langt mer an 3000 personer.

et betyder att det blev den fram-

gang for utstillningen, som vi hade

hoppats pa nir vi planerade den i

vintras tillsammans med Hakan

Eklund. Bland museibestkarna har
kommentarerna varit enbart positiva och forfrig-
ningar har regelbundet kommit huruvida vi plane-
rat att ocksa silja souvenirer i form av DVD-skivor
med samma audiovisuella innehéll, som visats p&
utstdllningen i museet.

TIDSKRIFTEN Skirgard nr 172012 med Kaj Dahl
(1945-2003) som tema hade en god atgang under
hela utstéllningen, samtidigt kunde bestkarna till
facila priser 16sa in antikvariska exemplar av Kaj
Dabhls olika skirgardsbocker som idag ér svara att
hitta.

Tack vare tidskriftsnumret om Kaj Dahl har ju
hela utstillningen fatt en positiv synlighet i bade
dagspress, TV och radio. Media uppf6ljningen har
varit uppmuntrande.

Vi har planer f6r en motsvarande utstéllning i
Raseborg i samarbete med tidningen Vistra Ny-
land nésta sommar. Ekends var ju faktiskt Kaj
Dabhls fodelsestad och vi vet att hans hjdrta klapp-
ade varmt f6r den vistnylindska skirgirden dir
han ocksa vistades sommartid.

UNDER MINA EGNA regelbundna besdk och guid-
ningar i Sjofartshuset, fick jag samtidigt bestill-
ningar pa kopior av olika fotografier, som finns
med p4 utstillningen. An har det varit besokare
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som pa langt hall dr slikt med nagon avbildad per-
son, 4n har det varit en person med barndoms-
minnen fran en utskirsholme och de unika perso-
ner som bodde pa holmen. Ocks3 ett aktivt intres-
se fran vissa holmar att fi en separat utstillning
med ett urval av fotografier fran just aktuell del av
skirgérden har jag kunnat skénja. Det ska inte
vara svart att samarbeta kring den hir typen av
begiran.

Det har ocksd framkastats olika f6rslag for att
publicera Kaj Dahls mycket omfattande bild- och
textmaterial i ny form pa hogklassigt papper och
med modern teknik, antingen enligt hans egen
uppdelning i Vistnyland, Aboland och Aland eller
som ett mer omfattande samlingsverk. Preliminéra
planer framskrider.

EN POSITIV REAKTION frin bestkarna har genom-
gaende varit att man tack vare en betydligt bittre
skyltning nu hittat till Sjofartshuset fran olika plat-
ser pd Nagu Kyrkbacken, likavil fran gisthamnen
som for bilburna fran Abo- eller Korpohéllet.

Samtidigt har man uppskattat att muséet nu fér
i 4r hade ndgonting nytt att visa upp, den kom-
mentaren har vi hort bade frin sommargister, fri-
tidsboende och tillfilliga bes6kare men ocksa frin
den bofasta skirgardsbefolkningen. ”Vad blir det
niista ar f6r nytt?”, har vi hort av méngen besokare.
Far se vad det blir?

Ansvaret for den museala delen i Sjéfartshuset
ligger pa Pargas stad och pa museiamanuens Anne
Bergstrom-Stenbéck, som avslgjar att det redan
finns planer pé en ny utstillning f6r 4r 2013.

FRAN BORJAN HAR ocks4 vér avsikt varit att for-
ldnga sdsongen for utstéllningen genom att erbju-
da Pargas stads skolor att antingen komma till
Nagu och besdka Sjéfartshuset och Kaj Dahl-ut-
stdllningen. Alternativt kan vi ta med oss en del av
utstéllningen till respektive skola och hélla ett fo6r-
drag om skirgarden och dess befolkning, niringar
och historia i ljud och bild med hjilp av det audio-
visuella programmet. For de svenska skolorna kan



programmet integreras i modersmals-, bild-, histo-
rie- och nérmiljdundervisningen, fér de finska sko-
lorna i motsvarande dmnen men ocks4 i sprakun-
dervisningen i svenska.

I medlet av oktober har vi den forsta presen-
tationen i Korpo for Skirgdrdshavets skola och vi
hoppas att de andra skolorna ocksé under héstens
lopp vill utnyttja tillfillet till ett intressant avbrott i
de dagliga rutinerna.

For de flesta unga skirgirdsbor ér det liv, som
Kaj Dahl beskriver i sina bilder och intervjuer fran
1970-talet, helt obekant. Ett liv som kanske deras
egna mor- och farforildrar levde ute pa de karga
holmarna i skirgirden, innan de omvilvande for-
dndringarna kom. ¢

» Tack vare synlig skyltning p4 manga stallen hittade besokarna
till utstaliningen. Sjdfartshuset i bakgrunden. © Héakan Eklund.

¥ Hakan Eklund bekantar sig med utstéllningen av Kaj Dahls
skdrgardshbilder. © Fotografen.

-
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Fran Mikaels horisont

| aldre tider var det bat som gallde

© Kristina Herrgard

attnet forenar — tesen upprepas ofta
och har blivit en kliché. Faktum
kvarstar: i dldre tider var baten det
redskapet som forenade land och
folk.

En lekman med normalfantasi kan rikna ut att
den flytande tridstammen #r batens moder, stam-
men urholkades och blev sa sméningom en snipa.
Flera stockar bands samman till stérre enheter
och s vidare.

I Osterbotten finns ett odaterat, relativt vil-
bevarat stockbétsfynd (stendlderstyp) i Evijirvi. I
Nirpes dr en paddel daterad till 1100-talet e Kr.
De fragmentariska, forhistoriska batfynden #r inte
ménga, men visar klart pa en kontinuitet frdn sten-

aldern.

JAG AR SJALV en glad batanvindare sedan barn-
domen och har haft férménen att firdas med
maénga olika batar — pa fritiden, med vinner och i
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jobbet. Sillan #r tillfredstéllelsen Gver utfort arbete
s4 stor som nir bilder av allmogebatar i fiske be-
traktas. Minniskan, arbetet, biten och naturen ir
forenade till fullindning.

Knappast tinker nagon idag pa att min hemby,
Kvevlax kyrkby (Korsholm), till stora delar bestod
av ett skirgirdslandskap i dldre tider. Olika batar
fanns stindigt till hands. Man fiskade i Kyro ilv,
i deltat och i ytterskirgarden. Okstocken anviin-
des pa de oindliga fladorna som idag torkats ut av
landhéjningen. Stora fiskebétar behévdes lingre ut.
Kinslan fér vatten och bétar sitter formodligen
djupt i generna hos senare generationer. Skatan
intill Kyro #lv hade pa 1930-talet, fére muddring
och invallning, kvar sin karaktir av fiskelige. Aven
frin Kvevlax utgick en livlig bondeseglats under
1800-talet. Skutor byggdes av flera bolag i nistan
alla grannbyar; pa 1500-talet dnda upp till Voitby-
forsen. I slikten finns tminstone tvé forfider som
var duktiga bondeseglare.

TUSENTALS BILAR korsar dagligen Kyro dlv utan
att sakta farten, de mirker inte ens att de kor éver
en bro. Fore brons tillkomst i bérjan av 1930-talet
bestod Gverfarten av en tréfirja som i princip var
en bred, dickad okstock. Firjkarlen Alfred Bur-
man forde 6ver folk, kreatur, histforor och ensta-
ka bilar. Fotgiingare och cyklister roddes 6ver med
en vanlig kstock som fanns till hands jimsides.

Landsvigens tillkomst pd 1860-talet innebar en
standigt 6kande trafik. Gamla bron byggdes 1935
och ersattes 1973 av dagens bro. Resande i dldre
tiden var hinvisade till bat. Hur detta var organi-
serat, och vilka rutter som f6ljdes, dr oklart.

I det vidstrickta Korsholm fanns #ven kyrkan i
ett skirgardslandskap. Korsholms kyrka etablera-
des kanske redan pé 1200-talet. De flesta anléinde
med bat, bade frdn inre och yttre skiren. Kyrk-
vigen varierade enormt frin &ppet hav till stenig
skogsterring. Avstidnden var langa och kyrkoplik-
ten gjorde att kyrkan besoktes regelbundet.

FRAN KVEVLAX gick en skogsviig till Korsholms



kyrka (ruinen i gamla Vasa), en stricka pé elva km
fagelvigen. Kyrkvigen var speciell eftersom den,
till hélften, gick 6ver fem trisk med Sppet vatten.
Trisken som lag tio meter 6ver havsnivan 4r nu-
mera nistan torrlagda. Ortnamn som Hamnmos-
sen, Hamnholmen och Viilanbackan vittnar om
den forna vigen.

Vid Viilanbackan har begravningsfolket vilat.
Over trisken firdades man sommartid givetvis
med bat-och det behtvdes ménga. Knappast
kunde bétarna dras genom skogspartierna. Vigen
var langsam sommartid och snabb péd vintern.
Det finns inga uppgifter om hur béttrafiken var
ordnad, rimligtvis méste ndgon form av samfilld
organisering ha funnits. Vigen anvindes under
flera hundra &r, atminstone fram till Vasa brand
1852. Som vintervdg anvindes strdckningen dnnu
lingre.

KVEVLAX FICK EGEN kapellkyrka ar 1692. Kyrkan
byggdes i viiglost land, om man med vig menar en
banad landsvig. Landsvigen frin Kvevlax till Vasa
(grundat1606), via Veikars, byggdes i slutet pa
1700-talet, till nya Vasa pa 1860-talet. Skogsvigen
blev #nd4 inte 6verflodig, staden skulle bestkas
och landsvigen var dubbelt ldngre. Ursprungligen
torde kyrkvigen ha startat i Maxmo och Vassor.
Den kortaste seglingsrutten gick lings Kyro élv,
Biskopsholmen, Kvevlax—och slutligen genom
trésken. Aven byarna Osterhankmo och Vister-
hankmo har anvint samma rutt. Ortnamnet Kyrk-
faret finns belagt bade i Osterhankmo och i Kvev-
lax. Farleden, inomskirs, var snabbseglad for
skotbatar med sprisegel.

I VASSOR ute i dlven ligger Likoren, nimnd som
begravningsplats. Prosten Olavus Bratt skriver
1674 om Lijkdren “dér dhre manga dédes kroppar
fordom nedlagde och begrafne”. Mojligen ror det
sig om tillfdlliga begravningar. Lik6ren bestér av
sand med smé gropar, de flesta formodligen efter
smaskalig sandtikt. P4 finskt hall &r manga liknan-
de tillfilliga begravningsplatser dokumenterade,
ofta pa holmar i sj6ar. I inlandet var avsténden till
kyrkan enorma och man begravde tillfilligt for se-
nare kyrkobegravning. Transporten skedde enligt
rddande forhéllanden, vintertid eller sommartid
med bat.

LANGS GAMLA KYRKVAGEN har pa senare tid
gjorts arkeologiska fynd. Under dikningsarbete pa
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Hamnmossen hittades batfragment (odaterade).
Bordldggningen &r svartolkad men ett smickert
arfragment kan ge fingervisning om bétstorleken.
Oskaret ir helt intakt med okint bomirke och
spar efter verktygen som anvints. Dokumentera-
de, smé boplatser har funnits lings vigen. Nyligen
hittades vid en skogsavverkning en okind bosiitt-
ning pA Hamnholmen. P4 den tidigare kringflutna
holmen finns odaterade synliga limningar efter en
liten stuggrund, tvd ovala nedgridvda grunder, en
mojlig badthamn samt tva fossila dkrar.

Platsen f6r insjébétar dr mirkligt osannolik, tio
meter over havet i skogen — omgiven av skirgard
och hav. ¢

Kolumnforfattaren

Mikael Herrgard &r dokumentarfotograf
med fornlamningar som specialomrade.

Adress: Osterhankmovégen 689,
66560 OSTERHANKMO.

e-post: mherrgard@hotmail.com

Skargard 3¢2012 75



Birgit Eldh, Spithamn, Estland 11.9.2012. © Hakan Eklund

irgit har plockat fram en bild
av morbrodern som var ma-
tros pa minfartyget Suurop; en
ung man med fina anletsdrag.
Som kustsvensk avtjinade han
sin vérnplikt i den estniska flottan. Efter att
Réda armén ockuperat Estland 1940 horde
de aldrig av honom mera; ett av de otaliga
minniskodden som forsvann i kriget.

SJALV FLYDDE Birgit Eldh med familjen
(hon var da fyra ar gammal) undan kriget i
egen bat en mork februarinatt 1944. Forst
over till Hangé och sen (med finska myn-
digheters 6verseende) 6ver till Sverige. Tys-
karna ville ha hennes pappa Valdemar in i
Hitlers armé for att slass mot ryssarna, inn-
an det hade han fitt gmma sig for Réda
armén, som ville det motsatta, att han skul-
le slass mot tyskarna ...

Birgit Eldh ir alltsa estlandssvensk, f6dd
ute pa Spithamnsudden i Estland som lig-
ger rakt séder om Hang6udd.

I ett knappt halvsekel holl sen sovjetimpe-
riet Spithamns udden (och hela den estnis-
ka kusten) som férbjudet grinsomrade. Byn
raderades ut for att ge plats for radarstation
och specialvapen riktade norrut...

EFTER ETT YRKESLIV i utbildningens tjdnst
pa Gotland har hon som pensionir flyttat
tillbaka till sitt Spithamn och l4tit bygga sig
ett rott hus med vita knutar pa fidernema-
ken. Nu &r hon en av fyra som bor dir aret
runt, de Gvriga tre dr ester. Sommartid 4r
det annat, da ir det folk i de 17 svenskhus
som byggts sen sjilvstdndigheten 1991; alla
som bodde dir fore kriget har fatt tillbaka

sina marker. ¢
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